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Merhaba

DEGERLI
SEKTOR
TEMSILCILERI;

Zengin icerigimiz ve dederli konuklarimiz-
la yilin ilk sayisinda sizlerle birlikte olmanin

heyecanini yasiyoruz.

Otomotiv sektdrinln temsilcilerini agirla-
digimiz séylesi bolUmUmMUGzUn bu ayki
dederli konugu Nissan Tlrkiye Genel MUdU-
ri Sinan Ozkdék. Kasim ayinda baslayan ve
vilin ilk 3 ayinda devam eden vergi indirim-
lerinin sektdre etkisi, otonom araclarin ge-
lisimi, Turk otomotiv sektdrinlUn izlemesi
gereken strateji ve daha bircok konu 6ze-
linde gérUslerini aktaran Sayin Ozkdék’e pay-

lasimlari icin bir kez daha tesekklr ederiz.

PwC’nin gerceklestirdigi “Otomotiv Sekto-
rind DonUsturen Bes Trend” adli arastirma
raporu 20. yy’in yasam aliskanlklarina dam-
gasini vuran en 6nemli teknik buluslarindan
biri olan otomobilin gelisen teknolojiler ve
toplumsal taleplere bagli olarak radikal
bir doénlisiimden gectigini ortaya koyuyor.
Raporun detaylarina ise i¢ sayfalarimiz-

dan ulasabilirsiniz.

DuUnyanin teknolojik olarak en gelismis, re-
kabetci ve tehlikeli otomobil yarislari olan

Formula 1 yarisi, ayni zamanda da “giris

maliyeti en yuUksek yaris” unvanina sahip.
Teknolojinin en Ust sinirlarina goére gizlilik
esaslarinda tasarlanan ve JUretilen bu
araclarin Uretici firmalari pistlerde araclarini
sergilemek icin milyon dolarlari gbzden
cikariyor. ilk defa 1884 vyilinda Fransa’da
dogan motorlu araclarla yaris kultGrinden
dogan Formula 1 vyarislarint rakamlarla
degerlendirdigimiz  yazimizi Otopost’ta

bulabilirsiniz.

FT Tuning imzasiyla hazirlanan “Modifiye”
b6IUmUmUizde ise bu ay 1965 model Ford
Mustang Fastback GT’nin orjinaline sadik
kalinarak yapilan dénlUsime tanikhik

edeceksiniz.

Kasa tiplerine gdre otomobilleri ve trafik
Isiklarina gerek duymadan ilerleyebilen
otomobil uygulamalarinin yani sira
‘Carviser’ markasinin yaraticisi gazeteci
Fahir Talip’in mercek altina aldigi Ford
GT Carbo Series ile ilgili detaylar! ise son

bélumUmUizde inceleyebilirsiniz.

Keyifli okumalar dilegiyle,

FIRAT FiDAN
ASF Otomotiv YK Uyesi

Filo ve Ikinci El Arac Yonetimi Igin
«Online Yeniden Pazarlama» ve

«Otomotiv IT Coziimlerinde»
Dunya Lideri
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MARKETPLACE LUTIONS "? INDICATA

FART OF auToRaLa GROWP

70.000'in Gzerinde alicisiyla
Avrupa ve Dinya genelinde saticilarin
cok gesitli araclarinin sunuldugu
online ara¢ acik artirmalan platformu

Tim dinyada OEM, bankalar,
arac kiralama sirketleri
ve filolarinin ihtiyaclarina
uygun 6zel cbzimler

2.El ara¢ stok yonetiminde
yeni nesil ticari analiz ve
pazar izleme yazilimi

Arac Acik Artirmalan Is Zekas Seti

Arac Ekspertizi

Filo Sirecleri Yonetimi
(Stoklama,Ekspertiz,Fiyatlama,Satis)
IT Sistemleri Entegrasyonu

Pazar Analizi
Arac Degerleme

www.autorola.com.tr www.indicata.com.tr
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2030 YILINDA
OTOMOTIV
SEKTORUNU
BEKLEYEN
TRENDLER:

i. Yeni satilan araclarin %55’i
elektrikli olacak

ii. Kat edilen mesafenin
%40’ strlcUsUz arac olacak
iii. Kat edilen her Uc¢
kilometrenin biri “paylasimh”
araclara ait olacak

iv. Avrupa’da 18 milyon olan
villik yeni arac satislari %34
artarak 24 milyon’a ulasacak
v. Her bir arac cok daha
fazla yol katettigi icin arac-
larin yenilenme hizi artacak
vi. Teknolojik gelismeler
pazari her yil model

yenilemeye zorlayacak



PwC’nin “Otomotiv
Sektdébrinlt DoOnUstlren
Bes Trend” adli arastirma
raporu 20. ylzyilin yasam
aliskanliklarina damgasini
vuran en énemli teknik
buluslardan biri olan
otomobilin, gelisen
teknolojiler ve toplumsal
taleplere bagli olarak
radikal bir dénlsimden
gectigini ortaya koyuyor.
Rapora goére, 2030’a
kadar gerceklesecek
olan otomotiv devrimi

ile sektdéran yillar

boyu alistigl pek cok

kural tersine ddénecek.
Pazardaki degisimi
tetikleyecek kavramlar
ise; “elektrikli”, “otonom?”,

PN

“paylasimli”, “baglantili”

ve “sUrekli glncellenen”
olarak karsimiza cikiyor.

DAHA AZ SAHIPLIK,
DAHA COK PAYLASIM

2030’da daha fazla insanin
ara¢ paylasma modellerine
yonelmesiyle, cok daha
az kisinin arac sahibi

olmasi bekleniyor. Buna

karsilik su anda arac
kullanamayan kisilerin de
otonom arac¢ kullanacak
olmasi nedeniyle bireysel
trafigin yUksek derecede
artmasi mimkin gorini-
yor. Bununla birlikte artan
baglantili olma kapasitesi
sayesinde trafigi dlzenle-
mek gelecekte cok daha
kolay olacak. Otomotiv
sektodrdnl bekleyen mega
trendlerin etkisiyle kara
trafigi bir bGtln olarak

kdkten degdisecek.

fotograf ©ZGUR AKMAN

Dpel

/o~
FUCHS

=

&
i

Hareketin oldugu :
Her yerdeyiz

-~

Opet Fuchs Madeni Yag A.S.,

OPET Petrolciilik A.S. ve Fuchs Petrolub SE sirketlerinin esit paya sahip ortaklik yapisiyla kurulu;
otomotiv ve endiistriyel yaglayicilar ve oto bakim triinlerinin tretimini, satisini ve satis sonrasi
hizmetlerini gerceklestiren, 200’e yakin konusunda uzman c¢alisani ve tiim Tirkiye’de bulunan
genis bayi agi ile hizmet vermektedir.

izmir Cigli Atatiirk Organize Sanayi Bolgesi’nde iiretim tesisine sahip olan OPET FUCHS,
yaglayici urinleri ve oto bakim trinleri Gretimini gerceklestirmektedir.

*ISO 9001:2008 Kalite Yonetim Sistemi, ISO 14001:2004 Cevre Yonetim Sistemi, OHSAS
18001:2007 - is Saghg: ve Giivenligi Yonetim Sistemi ve ISO/TS 16949 Otomotiv Uretimi ve
ilgili Yedek Parca Ureticisi Kuruluslar icin Kalite Yonetim Sistemleri uygulanmaktadir.

OPET FUCHS ayrica, Ford Q1, ISO 14064 Sera Gazi Emisyonlarinin Dogrulanmasi ve

TSE EN ISO/IEC 17025 Laboratuvar Yeterlilik Sertifikalarina sahiptir.

Opet, Fuchs, Rom, Wynn's, Ford Otosan onayli FMY, Tofas onayh Opar Olio ve Tiirk Traktor markali
drtnlerin dretimini gerceklestiren OPET FUCHS, otomotiv ve endistriyel sektorlerde kullanilan
yagdlayicilar ve oto bakim driinleri ile genis bir tirlin yelpazesine sahiptir.

OPET FUCHS, Man, Volvo, Mercedes Benz, Ford gibi diinyada saygin orijinal ekipman ureticilerinin
(OEM) onayina sahip uriinleri ile hem sektdrde yer alan ureticiler hem de tiiketicileri ile her zaman
isbirligi ve temas icindedir.




2030°A KADAR KAT
EDILEN HER U¢
KILOMETRENIN BIRI
“PAYLASIMLI” OLACAK

DUsUk maliyetli paylasim
konseptlerinin blylmesiy-
le sadece birkac yil icinde,
kisilerin kendilerini kendi
araclariyla bir yere gotur-
meleri bircok ulasim sece-
neginden sadece biri ola-
cak. Arastirma 2030’a
kadar kat edilen ¢ kilo-
metreden birinin “payla-
simli” olacagini 6ngoéruyor.
Paylasilan araclarin cok
daha fazla kullanilmasi
araclarin yipranma hizini
arttiracagindan, arac

satislarinda artis olmasi

fotograf KASARIN NAIPONGPRASIT

bekleniyor. Raporda
Avrupa’daki arac satislari-
nin %34 oraninda artarak
2030’da 24 milyona cik-
masi, ABD’de %20 artisla
bu rakamin 22 milyona ve
Cin’de ise %30 Ustl artisla

35 milyon olmasi bekleniyor.

HER YIL YENi BiR MODEL

GUnUmuUzde ortalama 5-8
yil arasinda degisen model
yenileme hizi teknolojik
gelismelerin etkisi ile
gelecekte ¢ok hizlanacak.
Rapora goére bu dénustime
ayak uydurmak ve 6zellik-
le arac ici yazilim ve
hizmetlerin yenilenmesi

ihtiyacini karsilamak icin

sirketler neredeyse her yil

yeni bir model cikaracak.

AR-GE YATIRIMLARININ
YONU DEGISECEK

Otomotiv sirketleri, en
cok Ar-Ge yatirimi yapan
sirketler olsalar da, en
“yenilikci” sirketler olarak
tanimlanmiyor (En yenilik-
ci 10 sirket arastirmasinda
sadece bir tane otomotiv
sirketi bulunuyor.) Rapora
goOre ayakta kalabilmek
icin, otomotiv sirketlerinin
yazilim ve hizmet alanina
yonelmeleri ve daha yeni-
likci Ar-Ge yatirimlari ger-

ceklestirmeleri gerekecek.

WWW.ASF.COM.TR

WWW.FDNGRUBU.COM




NISSAN TURKIYE GENEL MUDURU
SINAN O0zZKOK

ROPORTAJ BAHAR YAPICILAR

Otomotiv sektori, Tilrkiye’nin uzun
yillardir dis ticaretinin lokomotif sektor-
leri arasinda yer aliyor. Gec¢en yil ekono-
mide doviz ve kur dalgalanmalari sonucu
yasanan sorunlar otomotiv sektérini ne
Olclide etkiledi? 2018 yilinin degerlendir-
mesini yapabilir misiniz?

2018’de sektdérimizi etkileyen en
6nemli faktorlerden biri déviz kurlarindaki
dalgalanmaydi. Euro ve dolar kurlarindaki
oynamalar pazarimizi dogrudan etkiledi.
Ornedin Euro kuru Ocak-Aralik déneminde
%33’IUk bir artis gdsterdi. Bir diger faktor
olan enflasyonda ise yine Ocak-
Aralik déneminde %20 artis yasandi.

Maliyetlerimizi artiran bu duruma ragmen

1

TUIK verilerine gdre otomotivdeki fiyat
endeksi Ocak-Aralik ddneminde sadece

%18 artis gdsterdi. Ozellikle Kasim ve
Aralik’taki vergi indirimlerinin etkisi ile
beraber fiyat artislari kontrol altinda
tutuldu, yapilan vergi indirimlerinin tama-
mi muUsteriye yansitildi, son 2 ayda paza-
rin hareketlenmesi saglandi. Otomotiv
sektdrinde 2018’in ilk yarisinda 2017’ye
benzer bir tablo yasanirken, 2. yarida
maalesef aylik bazda %70’leri gecen dusus-
ler gerceklesti ve 2. alti ayda pazar %52

seviyesinde dusUsle tamamlandi.

Otomotiv sektériinde OTV ve KDV
indirimlerinin 3 ay daha uzatilmasi
kararinin sektdre nasil bir hareketlilik
getirecegini 6ngodriiyorsunuz?

Otomotiv sektdrd; Uretim, ihracat,
yurtici satis bilesenleriyle, yan sanayi ve
bayilik yapilariyla, yarattigi vergi geliri ve
dis ticaret fazlasiyla Turkiye ekonomisinin
lokomotif sektdrd konumundadir. Sekto-
rin desteklenmesi ve gelisimi amaciyla
yapilan her tlrlU tesvik uygulamasini
elbette olumlu buluyoruz. 31 Ekim’de
yurtrltige giren OTV ve KDV destedi,
onceki yillara kiyasla énemli oranda
yavaslayan sektorl bir nebze olsun hare-
ketlendirmisti. Bu tesvikler sayesinde
o6zellikle Kasim ayinda bayilerde yodun

bir mUGsteri talebi gérdUk ve ilave




kampanyalarla satislarin 600 bin adet

seviyesinin altina dismesinin énlne
gecebildik. Ancak yine de i¢c pazarimizin
bir dnceki yila gére %35 daraldigini géz
ardi etmemeliyiz. Sektdr godstergeleri, bu
ilave tesviklerin devam etmesi durumunda
dahi 2019’un bir &dnceki yila gbére yaklasik
Ucte bir kicllme ile 400 bin adet seviye-
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lerinde bitecedine isaret ediyor. Bu da
son iki yilda i¢ pazarin yaridan fazlasinin
kaybolmasi anlamina geliyor. Yapilan
analizlerde 2017 seviyesinde bir satis
hacmini ancak 2023’te yakalayabilecegi-
mizi gosteriyor ki bu sektér acisindan
O6nemli sonuclar doduracak bir durum

olarak 6nimuze cikiyor. Dolayisiyla biz

bu tesviklerin artirilarak strdurtlmesi
gerektigini tim platformlarda ifade
ediyoruz. Nitekim vergi indiriminin 2019’un
ilk ceyregini kapsayacak sekilde devam
etmesi, zor glnler geciren otomotiv sek-
térdndn biraz daha rahatlamasina imkan
tanisa da sezonsal olarak dusUk bir pazar
olmasi yilin geneline yapacagi katkiyi sinir-
Il seviyede tutacaktir. Ornegdin Ocak ayin-
da gerceklesen pazar rakami bunun bir
go6stergesi oldu, vergi indirimlerine ragmen
gecen seneye gore %59 daralma yasadik.
SektdrimUzin daha hizli bir sekilde yeni-
den eski seviyesine gelmesi icin de uzun
soluklu dnlemlere ihtiyac¢ var. Sonuc
olarak 2019’da da sektdérin mutlaka
desteklenmesi gerektigine inaniyoruz.

Bir an &nce pazarin hedefledigimiz 1
milyon adet seviyelerine ulasarak hem
ekonomiye hem de vergi gelirlerine katki-
sinin devam etmesini umut ediyoruz. Bu
sadece sektdr icin degdil Turkiye ekonomi-

si icin de oldukca 6dnemlidir.

Uriin 6zellikleri ve tretim teknolojilerinin
¢ag atlamasinin beklendigi, yeni oyuncu-
larin ve degisen misteri kitlesinin pazara
agirhigini koydugu ve diinya pazarlarinin
da yeniden diizenlendigi bir ortamda
Tirk otomotiv sektdri sizce nasil bir

strateji izlemeli?

2019’da dunyada yaklasik 1,5 milyon
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“QOzellikle Eyliil ve Ekim
avlarinda yasadigimiz
ciddi diists trendi yilin son
2 ayl icin endiselendirse
de devletimizin devreye
aldigi vergi indirimi
uygulamasi sayesinde
Kasim’da ve Aralik’ta
talebin hareketlendigini
gordik ve yili 621

bin adetlik pazarla
tamamladik. Bu da bir
Oonceki seneye gore
%35’lik bir daralmayi
isaret ediyor.”

adet elektrikli arac satilacagi &ngdrullyor.
Tlrkiye’de 2018’de satilan elektrikli arac
adedi ise sadece 155. DUnyadaki bu trende
karsilik TUrkiye’de bu rakam ne yazik ki
gercekten cok distk. Gelistirilmekte olan
bir yerli arac projesi var ve yarinin otomo-
bili icin calisihyor, aldigimiz bilgiler %100
elektrikli olacagdi yoninde. Sektdorimuizin
bUtln bu gelismelerle 6SnUimuizdeki donem-
de cok blUylk bir degisim yasayacagini

distnlyorum. Bir yandan otonom suruUs



Ozelliklerinin gelismesi, bir yandan %100
elektrikli araclarin hayatimiza girmesi, 6te
yvandan da araclarin baglanti seviyesinin
artmasiyla éntimuzdeki 10 yilda, son 15
vilda gérdligimuizden ¢cok daha blUyuk

bir degdisim gorecegdiz. Turkiye’deki
sektdrin de bu cercevede, degisime bagl
olarak nasil katma deger yaratacagini iyi
belirlemesi, buna baglh bir strateji izlemesi
gerek. Bayilerden ana markalara, kiralama
sektdrinden yan sanayi firmalarina uzanan
cok genis bir ekosistemden bahsediyoruz.
Buradaki her asamada “Biz neyi farkli ve
daha fazla deger yaratarak gerceklestirebi-
liriz?” diye sormaliyiz. Onimuzdeki
dbénemde 6zellikle batarya ydnetim
sistemleri, otonom surus 6zellikleri gibi
konularda bilgi sistemleri ve teknolojileri
sektorl giderek daha fazla isimizin icinde
olacak, burada ne gibi sinerjiler yaratilabi-
lir buna bakmak gerek.

Ulkemizdeki pazar yapisini inceledigi-
mizde kasa tipinde SUV’un ciddi yUkselisini
goriuyoruz, hatchback kasa tipinden SUV
kasa tipine gecis var, artik otomobil paza-
rinin beste biri SUV modellerden olusuyor.
Bir diger énemli detay da pazarin %58’inin
hala dizel tercih etmesi. Avrupa’da yasanan
dizelden benzine gecisin Turkiye otomo-
tiv pazarina da yansiyacagini distnlyo-
ruz. Burada hala %50’nin tGzerinde bir
dizel payl varken 6nimuzdeki dénem-

lerde 6nce benzine, daha sonra da elek-
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trikli araclara gecisin hizli bir sekilde
gerceklesecegdini 6ngdriyoruz. Biz de
NISSAN olarak bu degdisimi yakindan takip
ediyoruz. Aldigimiz basarili Grin politikasi
kararlari ile SUV pazarinda %19 pay ile
lider durumdayiz. Buradaki glcimuzU
Onimuzdeki dénemde daha da gbdstere-
cedimiz yeni UrlUnlerimiz olacak. Ayrica
NISSAN Intelligent Mobility vizyonumuz
cercevesinde gelistirdigimiz yeni tekno-
lojileri de giderek daha fazla GriGnUmuzde
Turk muUsterilerine sunacagdiz. Yarinin
otomobili bambaska olacak, bunun éncisu
olarak da Turkiye’de bunu musterilerimize
aktaracagiz. Ornedin dinyanin en cok
satan elektrikli araci NISSAN Leaf’in énu-
mUzdeki dénemde Tlrkiye’de de lanse

edilmesi icin calismalarimiz strlGyor.

Sektoriin gelisimin 6nliindeki en é6nemli
engeller ve 6nimiizdeki bes yillik
dénemde blylimesinde etkili olacak
faktérler sizce neler olacak? Otomotiv
pazarinin bliyimesini ve istikrarh bir
yaplya kavusmasini saglayacak ¢6ziim
Onerilerinizi 6grenebilir miyiz?

Sektorde cesitli markalarin ¢ok ciddi
yatirimlari var ve bir yatirimcinin baktidi
en dnemli unsurlardan biri de i¢c pazardaki
stabilite ve pazarin potansiyeli. Dolayisiyla
ic pazarin gelismesini saglayacak tedbir-

lerin mutlaka sUrekli bir yapida olmasi

gerekiyor. Onimuizdeki dénemde pazarin

tekrardan yukselerek 1 milyonlu rakamlara
gelmesi hem mevcut modellerin yenilen-
mesi hem de yeni Urdnlerin gelmesi acisin-
dan Tudrkiye’nin &ninl acacaktir. Otomo-
tiv pazarinin bGytUmesi ve istikrarli bir
yvaplya kavusmasi icin otomotiv sektdrin-
deki vergi sisteminin daha uzun bir dénemi
saglayacak sekilde iyilestirilmesi, bankala-
rin uygulayacadi avantajli faiz oranlari ile
krediye ulasimin desteklenmesi, arac
parkinin daha glvenli ve ¢cevreci bir hale
gelmesi icin de hurda tesvikinin sUrekli
olmasi éncelikli konular olmalidir. Ayrica
elektrikli araclara uygulanacak vergi
muafiyeti gibi uygulamalar Glkemizin hizl
bir sekilde arac pazarinda énemli bir yere
gelmesini saglayabilir. Bu konularda atila-
cak adimlari sektdr de tam destekleyecek

ve sonunda kazanan yine Tlrkiye olacaktir.
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Pazardaki daralma NISSAN’a nasil
yansidi? Ozellikle SUV segmentindeki
liderliginiz ve markanizin 2019 yili i¢in
planlarindan bahseder misiniz?

2018 senesini NISSAN acisindan
Ozetlersek pazarin kazanan markala-
ri arasinda yer aldigimiz ve SUV’daki
dedismez liderligimizi percinledigimiz
bir sene oldu diyebiliriz. SUV’daki
glcUmuzU pazara aktardigimiz, Gst Uste
rekorlar kirdigimiz, pazar payimizi %4,2’ye
tasidigimiz bir sene oldu. NISSAN olarak,
2018’i dlsen bir pazarda pazar payimizi
artirarak tamamladik. Toplam pazardaki
onuncu yerimizi korurken, otomobil
pazarinda ise dokuzuncu siraya yukseldik.
2019 yilinda, pazar payimizi ve SUV’daki
liderligimizi korumak istiyoruz. Onimuz-

deki ddnem, gelismis teknolojimize ve



marka yatirimlarimiza daha fazla yogun-
lasacagiz. ilerideki dénemlerde ise Urinle-
rimizin mevcut teknolojik 6zelliklerini arti-
rarak, araclarimizda yer alan NISSAN
Intelligent Mobility 6zelliklerini - “Akilli
Sarus, Akill Gucg ve Akilli Entegrasyon”-

daha yodun bir sekilde gdrecediz.

Operasyonel ve glinlik kiralama
firmalarina yakla-
siminiz ne sekilde-
dir? Sundugunuz
hizmetlerden bah-
seder misiniz? Satis
sonrasi hizmetlerde
operasyonel kirala-
ma sirketlerine ne
gibi avantajlar sag-
hhyorsunuz? Marka-
nizin ikinci el ara¢
politikalari hakkinda
bilgi verebilir
misiniz?

NISSAN ola-
rak bizim her zaman
oncelikli hedefimiz her kanalda, her model-
de performans gdstermektir. Bu perfor-
mansi ortaya koyarken de sadece adet
ve karlilik degdil, musteri memnuniyeti
de &nceliklerimiz arasindadir. Sektérimu-
zUn 6nemli aktérleri olan operasyonel ve
glunlik kiralama firmalarina da bu cerceve-

de fazlasiyla &nem veriyoruz. isin esasinda
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“Tarkiye, glcli ekonomisi
ile T milyonluk bir pazara
sahip olmalidir.
bir pazarin yaratacagi
katma deger diger faaliyet
alanlarini da harekete
gecirecek, ekonomiye can
suyu olacak, bu hacmin
getirecegi vergi geliri
blUtceye 6nemli bir kaynak
saglayacaktir.”

operasyonel ve gunluk kiralama firmalari-
N1t mUsterilerimiz olarak degil, bunun da
Otesinde nihai musterilerimize NISSAN
drdnlerini ve servis kalitemizi tasiyan
ticari is ortaklarimiz olarak bakiyoruz. Bir
yandan Urdn gamimiza is ortaklarimizin
ihtiyvac duyabilecedi model ve ekipmanlari
dahil ederken, tedarikte de talebi karsila-
yabilecedimiz seviyeyi koruyoruz. Operas-
yonel kiralamadaki
satis ekiplerine
egitim programlari-
. mizla yeni Grlnleri
Bu seviyede ) .
aktariyoruz, 6nemli

saylda test araci ile
bu konuda gelen
talepleri de cok hizli
hayata geciriyoruz.
Gunluk kiralama fir-
malarini ayrica bir
anlamda Urunlerimizi
ve geldigimiz tekno-
lojik seviyeyi potan-
sivel perakende ve
filo mUsterilerimize
tanittigimiz bir platform olarak didstnebi-
liriz. Cogu musterimizden, tatilde ya da is
seyahatinde kiraladigi NISSAN modelinden
cok memnun kaldigi icin bizi tercih ettigi
yoninde yorumlar aliyoruz.

Her seyden 6nemlisi de kisa vadede
degil, uzun soluklu is birligini hedefleyen

fiyat politikamiz ve perakende agirligimiz

ile is ortaklarimizin glivenebilecegi bir
yapiyla c¢alisiyoruz. ODD verilerine gbre
sektordeki perakende orani ortalama %60
iken, NISSAN’daki %80 perakende satis
orani, kiralama dénemi sonunda yeniden
satis asamasinda kuvvetli ikinci el deger-
lerine sahip olmayi sagliyor. Ozellikle
operasyonel kiralama firmalarindan
aldigimiz geri bildirim bu konuda ¢ok

iyi oldugumuz ve NISSAN modellerinin
kendilerini fazlasiyla memnun ettigini
ortaya koyuyor. GUnlUuk kiralamada ise
modellerimizin kiralanma oranlari NISSAN
drunlerine yapilan yatirrmin ne kadar
verimli oldugunu ortaya koyuyor.

Operasyonel kiralama firmalari icin
Satis Sonrasi Teknik ekibimizde filo mus-
terilerimize 6zel delege edilmis teknik
uzmanimiz bulunuyor. Kurumsal musteri-
lerimiz ilgili satis sonrasi hizmet konularin-
da direkt olarak bu arkadasimiz ile temasa
gecebiliyorlar. Ayrica kiralama firmalarina
sundugumuz avantajlarin bayi teskilatimi-
zin her noktasinda gecerli olmasini sagli-
yor, kullanimda kolaylik yaratmayi
hedefliyoruz.

Otomotiv faaliyetinin énemli bir
unsur olan ikinci el konusunda ise, peraken-
de glicimuzin verdigi tecrlibeyi kullana-
rak, musterilerimize genis bir Urdn yelpa-

zesi sunmayl hedefliyoruz. NISSAN marka
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oldugu kadar takasa aldigimiz diger
markalari da yurt ¢capina yayilmis bayi
teskilatimiz araciligiyla muisterilerimize
sunuyoruz. Ayrica kendi markamiz
Carbook’la muUsterilerimize ikinci el arac-
larda glivence veriyor, géonll rahathgiyla
satin almalarini sagliyoruz. Yine Carbook
ile mUsteri deneyimini dijital ortam

Uzerinde de destekliyoruz.

Sizi is hayatinizda bu basariya tasiyan ve
basarinizi silirdiirlilebilir hale getirmenizi
saglayan en énemli 6zelliginiz nedir?

Bu anlamda sektére adim atacak ya da
yeni girmis olan genclere tavsiyeleriniz
nelerdir?

Is hayati cok degisken bir ortam,
strekli yeni zorluklarla mlUcadele etmeyi,
bunun icin de azimli ve istekli olmayi
gerektiriyor. Karsilasilan sorunlarda
her zaman bardagin dolu tarafini
gorerek nasil daha iyisini ve bir fazlasini
yapabilecedimize, degisimi nasil
ybnetecegime odaklaniyorum. Benim
felsefem +1 Uzerine kuruludur. Her gln
bir dnceki gine gdre nasil +1 deger
yaratabilirim, +1 arac satabilirim, +1 lira
kar yazabilirim, +1 mUsteri memnun
edebilirim, bunun pesindeyim. Bu

yaklasimla sektdre ve is hayatina yeni



adim atacak veya atmis olan genclere
tavsiyvem “isimi, kurumumu nasil daha
ileriye tasiyabilirim? Nasil arti deger
katabilirim?” diye dustinmeleri ve bu
vaklasimla konuyu ele almalari olacaktir.
Ancak bu sekilde kendileri gelistirebilir
ve ileriye gidebilirler. Bir diger konu da
sebat. Zorluklardan yilmadan, bikmadan,
ne kadar bulut olursa olsun, glinesin hep
orada oldugunu bilerek hareket etmek
gerek. En ufak bir sorunda karamsarliga
kapilarak geri adim atmak yerine akilci
cdzUmler Uretildiginde, deger yaratan
alternatifler gelistirildiginde mutlaka
digerlerinden ayrisip dne c¢ikarsiniz, ne
kadar zorluk olursa olsun mutlaka basaran

siz olursunuz.

Yogun calisma temponuz icinde
kendinize ayirdiginiz 6zel zamanlarda
neleri yapmaktan keyif aliyorsunuz?
Dediginiz gibi yogun bir tempoyla
calisiyorum, 6zellikle seyahatler sebebiyle
kendime ayirdigim zaman maalesef
cok kisith oluyor. Bu kisitli zamani da
olabildigince cocuklarimla gecirmeye
gayret ediyorum. Bir de son yillarda
daha fazla vakit ayirmaya calistigim
hobim, aslinda hobiden de &te gercek

bir tutku haline gelen yelken var. Bu
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benim icin aslinda cok eskilere dayaniyor,
baba tarafim Akcakocall, sonucta bir
Karadenizlilik var. Kurtulus Savasi gazisi
olan dedem Akcakoca’da uzun yillar deniz
yollarinin acenteligini yapmis. O zamanlar
liman olmadigi icin gemi yanasamazmis,
dolayisiyla yolculari ve yUkleri sandallarla
getirip gotlrlrlermis. Firtina oldu, kétl
hava patladi, gemi gelmedi, cocuklugumuz
bu hikayeleri dinleyerek gecti, hep denizle
bir ilgimiz oldu. ilerleyen yillarda is yodun-
lugu sebebiyle denize ve yelkene ¢cok ilgi
gdsteremesem de son 10 yildir yeniden
hayatimda &énemli bir yer tutmaya basladi.
Basta uzun slUren bir editim slreci sonun-
da amatdr denizci belgemi aldim, her yaz
bir yelkenli kiralayarak kendimi gelistirme-
ye basladim. Denizde é6grenmenin sonu
yok, adim adim ilerliyorum. Her yeni rota,
yeni deneyimler, yeni heyecanlar ve yeni
keyifler demek.

Bu arada NISSAN icinde bir yelken
takimi kurduk, iki senedir yarislara
katiliyoruz. Aldigimiz dereceler bizi bu
konuda umutlandiriyor. Onimuzdeki
ddbnemde bu faaliyeti devam ettirmeyi
amacliyoruz. Yaris icinde olsun, glineyde
sakin bir koyda olsun, tekne Gzerinde
olmak, denizle ici ice olmak bambaska bir

huzur veriyor bana.

Eurocar

MOVING yeour WAy




MAKALE

FORMULA 1
SADECE SURUCULER
VE MARKALAR
ARASINDAKI
REKABETTEN
IBARET DEGIL

FIRAT FiDAN
ASF Otomotiv
Yoénetim Kurulu

Uyesi

ilk defa 1884 yilinda Fransa’da

dogan motorlu araclarla yaris

kiltari o zamanlar bir

kéyden

diger kéye kadar yapilan basit

bir etkinlikti. Ger¢cek anlamdaki

ilk yaris 1900 yilinda, o zamanlar

New York Herald ve Herald

Tribune’ln sahibi olan

James

Gordon Bennett Jr. tarafindan,

James Gordon Kupasi adiyla

Avrupa’da diizenlendi.
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1906 yilinda Fransa
Otomobil Kulibl (CAF)
tarafindan Grand Prix
adiyla dlzenlenen yarisin
organizatorleri eminim ki
buglin motor sporlarinin
bu kadar ihtisamli ve

bir o kadar prestijli hale
gelecedini tahmin dahi
edememislerdi.

Baslangici 1920 ve 1930’-
larda yapilan Avrupa
Grand Prix motor yarisla-
rina dayanan ve dinyanin
en popller otomobil spor-
lari sampiyonasi arasinda
yer alan Formula 1 yarisla-
rinda ilk diinya sampiyona-
s Mayis 1950°de ingiltere’-
nin Silverstone pistinde
gerceklesti. Formula 1
DUnya Sampiyonasi, din-
yanin en populer otomobil
sporlari sampiyonasi olma-
sinin yani sira, 4 senede bir
dizenlenen Yaz Olimpiyat-
lari ve Futbol Dinya Kupa-
s’'ndan sonra, klresel ola-
rak en cok izlenen spor
organizasyonu haline
gelmistir. Milyonlarca
fanatik taraftarin yaninda
cok bUyuk sponsor destek-

leri kazanan ve olimpiyat

sampiyonlari ile ayrica

ilgi gdren bu yarislarin
teknolojinin ve hizin limit-
lerini zorlayarak 7’den 70’e
herkesin heyecanla bekledi-
gi dev bir organizasyon
oldugunu sdylemezsek
haksizlik etmis oluruz. Bu
vil 17 Mart’ta Avusturalya’-
da baslayacak ve 1 Aralik
tarihinde Abu Dabi Grand
Prix’te sona erecek yarislar
icin geriye sayim baslamis-
ken gelin biraz da maliyet-

lere gbz atalim.

Dlnyanin teknolojik olarak
en gelismis, rekabetci ve
tehlikeli otomobil yarislari
olan Formula 1 yarisi, ayni
zamanda da “giris maliyeti
en yuksek yaris” unvanina
sahip. Teknolojinin en Ust
sinirlarina goére gizlilik
esaslarinda tasarlanan ve
Uretilen bu araclarin UGretici
firmalari pistlerde araclarini
sergilemek i¢cin milyon

dolarlari gdbzden cikariyor.

Ovyle ki bu yarislarda arac-
larin Gretim maliyeti,
muhendislere 6denen
astronomik maaslar, calisan
tim ekiplere yapilan

6demeler, ulasim, yiyecek
ve konaklama masraflari
derken zaten maliyetleri
cok Uste tasiyan bu vyaris
icin tabii ki bir de sampi-
yonaya girme maliyeti s6z
konusu. Takimlar 2013’ten
bu yana 6nceki sezon
aldiklari puan Uzerinden
bir giris Ucreti 6duyorlar.
Bu 6demelerin hesaplanma
tekniginde ise ABD Tuketi-
ci Fiyat Endeksi g6z dnln-
de bulunduruluyor. Ayrica,
kazanilan puanlardan
bagimsiz olarak d6ncelikle
her takim 546 bin 133 ABD
Dolari tutarinda bir temel
Ucret 6demek zorunda.
Buna ek olarak bir 6nceki
yilin sampiyon takimi
kazandigi puan basina 6
bin 553 dolar, diger tim
takimlar ise kazandiklari
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puan basina “sadece” 5
bin 459 dolar d6duyorlar.

2019 yih yarislari 6deme
tablosu ise soyle;

Mercedes: 655 puan
4.838.348 $

Ferrari: 571 puan
3.663.222 %

Red Bull Yaris TAG
Heuer: 419 puan
2.833.454 $

Renault: 122 puan
1.212.131 %

Haas-Ferrari: 93 puan
1,053,820 %

McLaren-Renault: 62
puan 884,591 %




Racing Point Force
India-Mercedes: 52
puan 830,001 $

Sauber-Ferrari: 48 puan

808,165 $
Scuderia Toro Rosso- 200 bin dolar daha fazla bir organizasyon olarak 6n
Honda: 33 puan O0deyecekken, Renault, plana cikiyor.
726,280 $ 336 bin dolar daha fazla

Odeyerek bir dnceki Bu rakamlarin ortaya
Williams-Mercedes: 7 yilin en baytk artisini koydugu Uzere codu
puan 584,346 $ gerceklestirmis oldu. yaris kategorisinin aksine,

Formula 1 sadece sUrUcUler

Force India, Belcika Grand FIA’ya 6denecek olan arasindaki rekabetten
Prix’sinden hemen once toplam tutar bir 6nceki ibaret degil. Ayni zamanda
markalasti ve markalasma- vila goére 203 bin 333 yarislara katilan otomobil
nin ardindan 52 puan aldi. dolar artarak 16 milyon markalari arasinda da bir

479 bin 877 dolara ulasti. rekabet s6z konusu. F1
Hesaplamasi da bu 52 TUm takimlarin yillik pilotlarinin yaris basina
puan Gzerinden yapildi. harcamalarinin 2,6 milyar ortalama 4 kg kaybettigi,
Totalde kazandig ek 59 dolar oldugu bu yarisin araclarin ise sadece 2 saat-
puan ise sifirlandi ve bu dUzenleyicisi olan Formula lik 8mre sahip oldugu
yuzden 59 puan icin ekstra 1 Group ise yillik 2 milyar Formula Ti hicbir takim
322 bin dolar 6demeyecek. $ ciroya ve vergi 6ncesi disiplin, para ve detaylara
Mercedes 2018'de 400 milyon $ kara sahip dikkat etmeden kazanamaz.

kazandidi 655 puanla, 2018

yilinda 6dedigi tutarin “Minimum 80 bin parcadan olusan bir F1 oto-

cok az altinda bir rakam

mobilinin ortalama maliyetini 6,8 milyon $ ola-
ddeyecek. Mercedes takimi y ’ y $

en fazla giris bedelini 2014 rak diistindtglniizde, ki buna ytlizlerce milyon Mobil 1™ bir yagdan daha fazlasidir.
yilinda 5,2 milyon dolar harcanan ar-ge giderleri dahil degildir, Formula Molekiiler diizeyde dénustim saglayan bircok bilesenden olustugu icin
ddeyerek gerceklestirmisti. yUksek ve dusuk sicakliklarda aracinizin motoruna yag degisimleri arasinda
EH 111 ' h 3 H . .- I .
Ferrari ve Red Bull bir Tin “dlnyanin en pahali yaris1” unvanina sahip Gstlin koruma saglar. Béylece motorunuz sinif atlar.
onceki yila gore sadece olmasi gayet normal bir sonuc diyebiliriz.” ,
yras gay ¢ ay Energy lives here M E@ﬂl] III
23 www.mobill.com.tr @
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KASA TIPLERINE
GORE OTOMOBILLER

DERLEYEN
SEVILAY COBAN

Otomobil satin alirken, marka, model,
renk ve teknolojik donanim gibi 6zellik-
leri tliketicilerin tercihlerinde belirleyici
unsurlar arasinda yer alir. Ancak, otomo-
bilin marka ve modeli ne olursa olsun
kasa tipleri acisindan siniflandirilmalari
bazi standartlara baglanmistir.

Uretilen her otomobilin kasa yapisi
isimlendirmesinde ¢ok sayida farkhiliklar
s6z konusu oldugu i¢cin ¢cogu zaman
kullanicilar da bunlari karistirabilmekte.
Otomobil kasa yapilari, kendi i¢clerinde
bircok avantaji barindirirken, bu avantaj-
lara gerek kullanici acisindan gerek
donanim acisindan bakilabilir. Bu yazimiz-
da konuyla ilgili paylastigimiz bilgilerin
otomobil kasa ayrimi yapmanizda size
destek olabilecegini diislinliyoruz.

Otomobiller 8 farkli kasa tipine gore
isimlendirilmektedir. Bir¢cok kisi tarafin-
dan en bilinenler arasinda Hatchback,
sedan, SUV gibi stiller yer alirken bunla-
rin yani sira Station Wagon, Coupe, Van,
Cabrio ve Pick up kasa tipleri de
bulunuyor. Simdi bunlari detayh bir
sekilde inceleyelim.

Sedan
Ulkemizde trafikte giderken en cok karsi-
lasabilecediniz otomobil tlrlerinden olan
Sedan, ayni zamanda aklimiza ilk gelen
arac tiplerinden biridir. Ozellikle ailelerin
ve kurumsal sirketlerin tercih ettidi sedan
otomobillere en glizel 6rnek Ford ve Nissan
markalarinin modellerinde karsimiza
cikiyor. Kisaca tarif etmek gerekirse Uc¢
kutulu tasarima sahip olup motor, gdvde
ve bagajdan olusur. Yani, arka camdan
geriye uzanan bagajl bulunan kasa tipleri
diyebiliriz. Sadece Turkiye otomobil
pazari dedil Amerika ve Asya otomobil
pazarinda da en cok ragbet gbre arac
tiplerinden biridir. Sedan araclarin cok
blUyUk kesimi 4 (ve bagaj kapisi) kapihdir.
Nadiren de olsa 2 kapili (ve bagaj kapisi)
araclar bulunmaktadir. ingiltere’de sedan
arac yerine saloon kelimesi kullanilmak-
tadir. 2 kapili sedan araclara “coach” adi
da verilmektedir.

Hatchback
Hatchback kasa tipindeki araclar iki kutulu

olarak gecmektedir. Bagaj gdévdeyle birle-
siktir. Bu nedenle bagaj hacmi daha klcUk
olan kasa tipine sahiptir. Yani yolcu bdélG-
mUne entegre edilmistir. Bagaj kapadi da
arka cam ile birlesiktir. En iyi 6rnek olarak
Ford Focus’tur. Hatchback otomobiller 3
veva 5 kapili olarak da bilinirler.

-'ﬁ_ ﬂ‘

Station Wagon
“Arkasi uzun otomobil” olarak kisaca 6zet-
leyebilecegimiz station wagonlara érnek
olarak Volvo V60’1 gdsterebiliriz. Bu 6zel-
ligi nedeniyle bedenilen Station Wagon
araclar sportif olmasa da fonksiyonu nede-
niyle én plana cikiyor. Kuzey Amerika
pazarinda ayni tip kasall araclar “estate”
adi verilmektedir.

Coupe
Otomobilde spor bir gérinim sevenler
daha cok iki kapili modelleri olan Coupe
kasa tipini seciyor. Coupe’ler iki ya da tek
kapili olarak dizayn edilebiliyorlar. Genel
olarak 2 en fazla 3 kisilik olan Coupe
araclarda katlanabilir sunroof ve bagaj

bulunmaktadir.

R ",
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suv

Minivan, station vagon, 4x4 gibi birden
fazla stili olan ve daha cok spor amacli
kullanilan araclar SUV araclardir. Dért ceker
olan bu araclar, glcleri ile én plana cikar.
Ancak tim SUV araclar dért ceker 6zelligi
tasimadigi icin hepsinin guc¢lid oldugu yanil-
gisina kapilmamak gerekir. Hem sehir icinde
hem de sportif faaliyetlerde keyfine dlUskin
olanlar, SUV’dan yana tercihte bulunabilir.
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Van
Minivan ve panelvan olarak anilan Van
kasa tipi araclar, genellikle yUk tasimak
icin kullanilir. Hafif ticari arac olarak da
bilinen bu araclar genelde ticari amacli
olarak tercih edilirler.

Cabrio
Cabrio tipi araba kasalari, Ustl acik araba-
lar olarak dustnlir. Ancak bir aracin
cabrio olabilmesi icin mutlaka Ustinin
acik olmasi gerekmez. Tek kapili ayni
zamanda da arkada da koltuk yer alan
arac kasalari cabrio olarak isimlendirilir.

r! l i |
Pick Up

Bu kasa tipindeki araclari 6zellikle
Amerikan filmlerinden hatirlayabilirsiniz.
Buyuk ciftliklerde gecen filmlerin
baskarakterleri arasinda yer alan arabalar
genelde pick up kasa tipinde olurlar.
Toyota’nin Tacoma modeli, 2015 yilinin en
basarili pick up modeli olarak gosteriliyor.

Turkiye’de otomobil kullanicilari daha cok
Sedan kasa tipini tercih ederken, Hatchback
ve Coupe’nin de ikinci ve Uclncl olarak
bu siralamaya girdigini sdyleyebiliriz.



MODIFIYE HAZIRLAYAN FT TUNING

FORD MUSTANG

1965 FASTBACK GT
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1956 FORD MUSTANG’E YAPILAN
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MODIFIiYE

iSLEMLERI

* Arabada orijinali
haricinde hi¢ bir parca
kullaniimayip, fabrika
Olclilerine sadik kalindl.

* Arac¢ bastan sona sifir
parcalarla restore edildi.

* Tim i¢ donanim ve par-
calari, farlar ve dis akse-
suarlar, camlar, motor ve
radyator, kasnak takimi,
egzostlar gibi diger
motor par¢alari, sanziman
ve diferansiyel siparis
lizerine Amerika’dan ithal
edilip araca monte edildi.

» Sase 6n kollar yenilendi.

UZERINDEN
CIKARTILAN
ESKIi MOTOR

* V8 4600 CC (289 cubic
inch) fabrika cikisi 225 HP

olan motor

YENI TAKTIGIMIZ
FORD RACING
YAPIMI MOTOR

* V8 5000 CC (302 cubic
inch) 340 HP - 470 NM
(345FT. LB) Tork glc

Uretiyor

KARBURATOR

* 4 bare 650 cfm karbuUrator

SANZIMAN

* 450 beygire kadar
kaldirabilen modifiyeli sifir

C-4 sanziman.

* Sanzimana 6zel torque
convertor (tlirbin) Ameri-
ka’da bizim istedigimiz
devir araligina goére

Uretildi.
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DIFERANSIYEL

e 3.25 oranli kilitli diferansi-
yel (Limited slip).

SUSTURUCU VE
EGZOZ SISTEMI

* Flowmaster Super
44 - Agressive Tone

susturucular.

* Egzoz borulari galvanizli.
ici seramik disi krom kapli

egzost manifoltu

MANIFOLT

* Edelbrock Endurashine

Serisi

* Parlatiimis Aluminyum

Emme Manifoldu

ATESLEME SISTEMI

* MSD Elektronik Atesleme

Sistemi var.
* Max rpm. 6200

e Elektrikli benzin pompasi

ile calisiyor.



ARACA
YAPILAN
AKSESUAR
LISTESI

® SUPERCHIPS
YAZILIM

e KW VARIANT 3
COILOVER

e LAMBO STYLE
KAPI SISTEMI

® SPRINT
BOOSTER

e SEBRING SON
SUSTURUCU

e KENWOOD
DOUBLE DIN
DDX7036BTM

e KENWOOD
KOMPONENT
TAKIMI

e KENWOOD 8404
AMPLIFIKATOR

e SOLAR GUARD
CAM FILMI

HEADER

* Hedman shorty headerlar

mevcut.

e Disardan Gzerindeki bi-
tin kasnak parcalari par-
latilmis parlatiimis alimin-

yum ic¢i seramik kapli.

* Bu sayede disariya isiyI
fazla vermiyor ve disi

Isidan dolay! kararmiyor.

KROM KASNAK
TAKIMI

* March marka

FILTRE
* K&N
RADYATOR

* Afco Racing, cift sira
kalin su gecis bosluklu
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BOYA

* Ford’'un kendi bakir rengi
fakat parlamasi icin bakir
renk kristal katildi.

* Bu kristal gramla satilan
pahall bir kristaldir.

» Uzerindeki lastikler ve
jantlar da orjinale sadik bir
sekilde dedistirilmistir.

» Jantlar 17” Ford Racing
billet aliminyum Jantlari
(modern gérinlim vermesi
acisindan orjinaldeki 15” ile
degistirilmistir)

e Lastikler beyaz yazil

Olabildigince orijinal
gorinime sadik kalmaya
calisiimistir fakat tabiki
guniimiiz kullanim
sartlarina da uymasi ic¢in
bazi yapilan iyilestirmeler
mevcut. FT Tuning’in yeni
gbzdesi! Ranger’da her
olaganiisti teknoloji, bir
ger¢cek yasam amacina

hizmet eder.

* Farlar tribar halojen

olanlarla dedgistirildi.

* Eskileri cok mum 1s191
gibi oldugundan bu yeni
sistem halojen gériuntiyl
ve vanis rengini pek
bozmadan %60 daha fazla

Istk saglamakta.

« On takim sistemi,
Mustang’e uygun Uretilen
yeni sistem ile degisti.
Boylece yuksek sUratlerde
bile stabil bir strus

saglamakta.

* Kuleler de bu sistem ile
kalkti.

* Amortisorler yUkseklik
ayarl.

* Ayrica yine sistemle
birlikte 4 disk frene

dénulda.

* Fren merkezi iki ayri

hidrolik hazneli.

» On ve arka balatalara
ayri ayri fakat direkt
hikmediyor. Bu sayede
birinden birinde sorun
olsa bile yine de frenler

calismakta.

e Arkaya viraj demiri (sway

bar) konuldu.
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* Arka lambalar senkronize
yanan led li stoplarla

dedistirildi.

* Arabanin bUutldn disi ve ici
GT ve Pony opsiyonlarina

uygun olarak yapildi.

* Koltuklar, orta konsol,
kapt icleri, armalar, 6n
sisler, egzoz cikislari,
depo kapagi ve benzeri
tim parcalar GT ve Pony

uyumlu.

¢ Radyo eski gorinimli
yeni sistem olanlarin en
guclisu ile degistirildi.
Bagajda gizlenmis 611 CD

dedistirici var.

¢ Klima ise eski kontrol

sistemi ile calismakta fakat



arabanin butdn elektrik gobstergeler yenilendi.
sistemi gibi o da komple
. . * Rally Pac devir ve saat
yvenilendi.

gdstergeleri arabanin icine
* GOstergelerin ampulleri uygun renge boyandi.

arabanin orijinal mavi

rengi gibi olan ledlerle * Direksiyon borusunun
degistirildi, bu sayede etrafina, gostergelerin
Isinma sorunu olmamakta. hemen oniine gelmekte.

* Komple sistem olarak * Direksiyon borusu yukari,
devre plakasiyla birlikte asagl kirilarak ayarlanabilir.
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MAKALE

TRAFIK ISIKSIZ
BIR GELECEGE
HAZIR MISINIZ?

DERLEYEN
SEVILAY COBAN

fotograf
TIM GOUW
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Otomotiv sektdrinde
teknolojik gelismelerin
hiz kazandigr ginimuzde
hayalleri zorlayan tasa-
rimlar ve sUrlculerin
konforlarini Ust seviye
tasiyan yeni modeller
gdbrmek cok mimkun.

Bu gelismeler 1siginda
otomotiv devleri, strlcu-
stz otomobillerin Ureti-
mine baslamisken, trafik
kurallarini da bastan asagi-
yva degistirecek bir uygu-
lamadan s&z ediliyor;

bu da trafik 1siklarina

takilmadan ilerlemek.

Kirmizi isikta durmadan ilerlediginizi
disindligunuzde kaos yasanacagini
ongdrebilirsiniz. Ancak Ford ve Honda
tam tersini disunuyor. Gelecekte
slrlclslz otomobillerin trafik isiklarina
gereksinim duymadan sorunsuz bir
sekilde yola devam edecegini &éne
sUren otomotiv devlerindan Ford,
zamandan tasarruf edebilecegdine ve
kazalari azaltacagina inandigi bu fikrini

ingiltere’de test etmeye basladi bile.

Milton Keynes sokaklarinda test edilen
Ford’un deneysel “Kavsak Oncelik
Yonetimi” sistemi, otomobillerin sinyal
gbndermesine ve almasina izin veren
Wi-Fi benzeri bir aractan araca iletisim
(V2V) teknolojisinden faydalaniyor. Bu
sistemde otomobiller yerlerini, yonlerini
ve hizlarini birbiriyle paylasiyor. Yazilim,
yakindaki araclarin bu verilerini incele-

dikten sonra aracin optimum hizini belir-

liyor ve kavsaklarda durmamasini sagliyor.

Ford, su anda insan yardimiyla yapilan
bu testleri bir sonraki asamada tamamen
sUrlcUsUz araclarla gerceklestirmeyi
hedefliyor. Ford, simdiye kadar V2V ve
V2X (aractan-her seye) teknolojilerini

34

iceren bircok potansiyel kullanim
senaryosu gosterdi. Bunlarin icinde, bir
kavsaga yaklasirken, otomobillerin yesil
Isiklarla senkronize edilmesine yardimci
olan ve kaza durumlarinda surUlcuUlere
diger araclarin yerini ve mesafesini

bildiren bir drnek de mevcut.

Honda’nin da kullandigi V2V ve

V2X, genellikle otomobil Greticileri
tarafindan glvenligi ve slUris deneyimini
ivilestirmek icin kullaniliyor. Sirketin
Ohio’da test ettigi “Akilli Kavsak”
sistemi, otomobilleri yakindaki bina ve
direklere monte edilmis kameralarla
baglamak icin V2X kullaniyor. Kameralar,
sUrlculerden daha iyi géruds acisina
sahip oldugu icin, strucuUlerin koér
noktalari gbérmelerini ve carpismalardan

kacinmalarini sagliyor.

Ford ve Honda tarafindan test edilen
sistemler V2V ve V2X’in potansiyelini
goOsteriyor. Ancak teknolojinin blyuUk
Olcekte uygulanmasi henlz zor
gorinlyor. Bunun icin otomobillerin ve
diger araclarin cogunlugunun, kavsaklar
ve diger altyapilarla ilgili gerekli

donanima sahip olmasi gerekiyor.






FORD, GT
CARBON SERIES
iLE YOLLARDA
YER ALAN EN
HAFIiF VE EN
GOZ ALICI FORD
SUPER SPOR
OTOMOBIL
OLARAK
KARSIMIZA
GELMEYE
HAZIRLANIYOR.

Sinirl sayida Uretilecek
Ford GT Carbon serisi
isminden de anlasilacagdi
Uzere, bir cok bileseninde
karbon parcalari barindira-
cak olup, bunun sonunca
olabilecek en hafif ama bir
o kadar da performansli
bir otomobil ile karsimiza
geliyor olacak. Oyle ki, kar-
bon fiber jantlar, titanyum
egzoz, polikarbonat arka
kapak gibi bilesenler ile
aracin toplam agirlhigindan

20kg gibi bir kazan¢ sag-

lanacagi belirtiliyor.
Elbette toplam net kazan¢
bu degerlerden cok daha
fazla olacagini sanirrm
sdylemeye gerek yok.
Diger Ford modellerinden
¢cok daha modern ve farkli
g6zlken GT karbon serisi,
bilesenleri ve renk uyumu
ile ayrica gbze de hitap
ediyor olacak. Nitekim
bilenleriniz olacaktir.
Amerikan Ford Mustang
gibi modellerin ne denli
muscle car gbéziken (kasl)
bir yapiya sahip oldugu
kabul géren bir gercek.

Herkes tarafindan parmakla

B

goOsterilen ancak gériuntd
olarak, her kd6sede kalesi
olmayan bir otomobil.

iste bu karbon serisi ile

(ki ben biraz McLaren
etkisi sezdim) bir kesimin
tepkisini cekecek olsa
dahi, modern gérintusu ile
yine parmakla gdsterilen
otomobiller siralamasina

elbette girecektir.

Ford Performance Pazarla-
ma Mudurd Lance Mosley,
“Bu, muUsterilerimizi Ford’da
nasil dinledigimizin bir

baska 6rnegidir.” diyor ve

sdyle devam ediyor;
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LANCE MOSLEY

S = ™

FORD, GT CARBON SERIES 2019

“Ford GT Yarismasi modeli, zorlu yaris
tutkunlarina hitap ederken, daha fazla misterinin
daha fazla maruz kalan karbon fiberden klima

ve radyoyu hala saglam bir sekilde kullandigini
gordiik. Bu nedenle, bu ihtiyaci karsilamak i¢in
Karbon Serisini gelistirdik ve farkli bir gorinim
elde ettik.”
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